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Die folgenden Angaben sind den vom Anmolder eingereichten Unterlagen 

® Sicherheitseinrichtung fiir Kraftfahrzeuge 

@ Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung fur 

Kraftfahrzeuge mit einem oder mehreren Airbags, welche 

uber Schattmittet deaktivierbar sind, gemafi Oberbegriff 

des Patentanspruches 1. Um hierbei zu erreichen, daS 

eine sichere und auch gewollte und nicht versehentlich 

verursachte Veranderung des aktiven oder deaktiven Air- 

bagzustandes gewahrleistet ist, ist erfindungsgemaS vor- 

geschiagen, dafS die oder das Schaltmittel (2) in Form ei- 

nes Deaktlvierungsschalters oder einer Deaktlvierungs- 

schaltstellung eines Schalters, loglsch zusammenwirkend 

mit dem ZundschloQ (1) bzw. der Zundstellung des Zund- 

schlosses, verschaltet ist, derart dal& die Aktlvierung nur 

bei bstatigtem ZundschlolS (1) vorgenommen werden 

kann. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beiritft eine Sicherheitseinrichtung fur 
Kraflfahrzcugc mil cincin oder mehrcren Airbags, welche 
uber SchalUniucl dcaktivicrbar sind, gemaB Oberbegriff dcs 5 
Patentanspmches 1. 

Hs ist hinreichend bekannt, daB die Auslosung eincs Air- 
bags nicht nur vom Unfallereignis als solches abbangig sein 
solUe, sondem daS iin Unfallablauf difFeren/iert werden 
muB, um einen unverhattnismaBigen uberhohten Einsatz des lO 
doch in manchen Fallen nicht ungefahrlichen Airbags zu be- 
wirken. Schon aus diesem Grund isi es grundsatzlich be- 
Icannt, daB Airbagsysteme erst bei Uberschreitung bestimm- 
tcr Beschlcunigungswcrtc odcr Gcschwindigkeitswcrtc ak- 
tiv werden. Bei kleineren Crashs, bei denen die Riickhalte- 15 
systeme, wie SicherheiLsgurlc, vollig ausrcichend sind, un- 
terblcibt die Auslosung der Airbags. Dies wird durch wort- 
cigcne Logikclcmcnle in Vcrbindung init eincr entsprechcn- 
den Sensorik rcalisiert 

Daniber hinaus gibt es Sicherheilssysteme, bei denen im 20 
Ablauf des Unfallgeschehens innerhalb von Millisekunden 
entschieden werden kann, ob der Airbag mit maximaler Fiil- 
leistung oder mogiicherweise mit reduzierter Fiilleistung ak- 
tivicn wird. In solchcn Fallen strebt man an, die Verhaltnis- 
maBigkcit der AirbagauslOsung an die zu erwartcndc Unfall- 25 
situation anzupasscn. Hierbei bedarf es aber einer exutjm 
schnellcn Sensorik, weil die kritischslcn Augcnbockc eincs 
Unfailes fiir die Insassen innerhalb von Millisekunden ab- 
iaufen. 

Dariiber hinaus gibt es Situationen, an denen der entspre- 30 
chende Insasse oder FahrzeugfUhrer bereits entscheiden 
kann, daB cine Airbagauslosung grundsatzlich unangemes- 
sen odcr sogar gcfahrlich sein kann. Hicrzu gchoren insbe- 
sondere Fahrzeuge, die nicht nur im Vordersitzbereich mit 
Airbagsyslcmen ausgeriisiel sind, sondem auch im Fond- iS 
sitzbereich, wobei wenn Kinder die entsprechenden Platze 
im Fahrzeug einnehmen, die Airbagauslosung, je nach Kin- 
dersitzgestaltung, entweder unangemcssen odcr sogar gc- 
fahrlich sein kann. Daniber hinaus konntcn alte Mcnschen 
durch cine Airbagauslosung zusatzlich zu den entsprcchcnd 40 
aklivicrten Riickhaltcsystemcn, wie Gurtstraffcr und der- 
gleichen, gesundheitlich gefahrdel werden. Daniber hinaus 
gibl es auch cine Viclzahl von Hntschcidungsgriindcn dafur, 
eine Airbagauslosung, entweder generell oder sitzplatzbezo- 
gen, ggfs unterbinden zu konnen, 45 

Zur Deaktivierung von Airbag oder Airbagsystemen be- 
diirfte es im Nomialfali des Aufsuchens einer Fachwerk- 
siatt, die dies entsprechend vomahme. Da eine Unterbin- 
dung der Airbagauslosung in den meisten Fallen aber nur 
tcmporar -gcwUnscht ist, ware eine solchc Vorgehenswcise 50 
unzweckmaBig und auch kaum realisierbar. 

Aus diesem Grund sind bereits Systeme bckannt, die die 
Airbagsysteme deaktivieren kOnnen. So ist aus der 
EP 0 937 601 A2 eine Airbagdeaktivierung im allgcmeincn 
bekannt. Dies geschiehl durch reine Abschaltung des Air- 55 
bags, der dann auch im Falle eines Unfailes nicht auslosen 
wUrde. Die Anzcigc dieses Zustandes, namlich des deakti- 
vierten Zustandes, erfolgt seitlich an den Innenruckspiegeln. 
Auf dicse Wcisc wird dem jewciligen Insassen angezeigt, ob 
sein Airbag aktiv oder ausgcschaltel isl. 60 

Aus der E? 0 7 1 9 681 B 1 isl es bekannt, die AirbagausI5- 
sung abhangig von der ZUndschlUsselstellung zu inachen. 
Die dabei erzielte bzw. angestrebte Wirkung ist jedoch (Ue, 
daB der Airbag nur im aktiven Betriebszustand des Fahfzeu- 
ges ausldsbar ist. Es soil damit vermicden werden, daB es 6S 
beispielsweise bei Werkstattmontagen bei Hantierungen an 
der Elcktrik odcr im Armaturcntafclbcrcich zu einer ungc- 
woliten Ausl5sung des Airbags kommt, was enorme Verlet- 
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zungsrisiken bergen kann, 

Aus der EP 0 719 680 Bl ist eine Airbagabschallung be- 
kannt, welche durch einen separaten SchlUssel vorgenom- 
men wird. Der bcsaglc Abschaltzustand wird durch eine se- 
parate Wamleuchtc angezeigt. 

Aus der DE 42 37 142 CI ist des weiteren ein Schalter fiir 
die Airbagabschallung bekannu Aus der DE 197 47 708 Al 
sind Ausloseunterbindungsmafinahmen bekannt, die nach 
einem Unfall durch die verfUgten Retiungsmannschaflen be- 
wirkt werden konnen. Fiir sie ist die Bergung der Verletzten 
wichtig, und vor allem, daB bei der Hantierung an der Fahr- 
zeugkarosserie nicht zusatzlich Airbagausldsungen bewirkt 
werden, die mogiicherweise bereits verletzte Personen tod- 
lich verlelzen konnten. 

Dariiber hinaus bedarf es einer geeigneten Anzeige dieses 
deaktiven Zustandes. Dabei ist aus der US 5 915 725 und 
5 938 237 ein System zum wahlweisen Abschaltcn der Air- 
bags fUr den Fahrcr und/oder den Beifahrcr bekannt, Mil ei- 
ner Anzeigevorrichiung, die fur Fahrer und Beifahrer gul 
sichlbar isl, wird dieser entsprechend deaktive Zusland an- ' 
gezeigt. Das System bezieht sich nur auf Systeme mit Air- 
bag fur den Fahrer und den Beifahrer. Die Anzeige abge- 
schalteter Airbags geschieht durch Leuchtdioden, die Sym- 
bolf elder fur Fahrcr- bzw. Beifahrerairbag beleuchten. Dar- 
iiber hinaus gibt es eine Reihe verwendeier Symbolc fUr ak- 
tive oder deaktive Airbags in verse hi edcnsler Art. 

Der Erfindung liegt davon ausgehend die Aufgabc zu- 
grunde, eine sichere und auch gewollte und nicht versehent- 
lich verursachte Veranderung des aktiven oder deaktiven 
Airbagzustandes zu gewahrleisten. * 

Die gestellte Aufgabe ist bd einer Sicherheitseinrichtung 
fiir Kraftfahrzcuge der gallungsgemaBen An erfindungsgc- 
maB durch die kennzeichncnden Mcrkmale dcs Patentan- 
spruches 1 gelosl. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
in den abhangigen ubrigen Anspruchen dargestellt. 

Der Kern der Erfindung hinsichtlich der Sicherheitsein- 
richtung bestcht darin, daB die oder das Schaltmittcl zur Air- 
bagdeaktivierung ein Dcaktivierungsschalter oder cine Dc- 
aktivicrungsschaltstellung eines Schalters logisch zusam- 
menwirkcnd mil dem ZiindschloB bzw. der ZiindstcUung des 
Zundschlosses verschaltet isl, derarl, daB die Deaklivierung 
nur bei betatigtcm ZundschloB vorgcnommen werden kann. 

Hierzu muB der Ziindschliissel daher in den dafiir vorge- 
sehenen SchlieBzylinder eingefiihrt und betatigt werden, 
womit damit der erste Sicherheitsschritt erreichl bzw. uber- 
schritten wird, und anschlieBend ist durch gezielle Betati- 
gung der gewUnschten Taste des jeweils zugeordneten Air- 
bags die Veranderung des Schaltzustandes moglich. Gegen- 
iibcr dem Stand der Tcchnik wird hicr gelcistet, daS cine 
chronoiogische Abfolge von Sicherheitsschritten zwanghaft 
aufcinandcr folgen mUsscn, da diesclben logisch miteinan- 
der verschaltet sind, und erst dann die fakiische Deaktivie- 
rung des bcsagtcn Airbags erreichl ist. Dadurch wird das Sy- 
stem bediensicher und der entsprechende Fahrzeuginsasse 
kann sich auf die erzielte Funktion verlassen. Da die Deak- 
tivierung des Airbags nur ein temporarer Schallzustand ist, 
ist wahlweise vorzusehen, daB bei jedem neuen Startvor- 
gang des Fahrzeugcs, wenn gewiinscht, der Deaktivierungs- 
modus neu cingestcllt werden rauB. D. h., wird das Fahrzeug 
abgestetlt, so ist beim l^iederstarten des Fahrzeuges zu- 
niichst grundsatzlich und automaiisch'wieder von einem ak- 
tiven Zusland des Airbags auszugehen. 

In weiterer voiteilhafter Ausgestaliung ist angegeben, daB 
der Aktiv- bzw. Dcaktivstaius bei eincr Mehrzahl von Air- 
bags fiir jeden Sitzplatz separat Qber Anzeigemittel anzeig- 
bar ist. 

Hierdurch ist nunmehr auch erkennbar, welcher der be- 
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sag ten Airbags deaktiv geschaltet ist, so da6 der entsprC' 
chende Fahr/euginsasse fiir sich selbst iininer wiedergrund- 
salziich und neu entscheiden kann. 

In weilerer vortcilhaflcr Ausgcstallung isl daher auch vor- 
gcsehcn, dal3 fiir jcden Airbag scparat cin Aktiv-ZDcaktiv- 
schalter vorgesehen ist. 

Wcitcrhin ist angcgeben, daB fiir jedcn Sitzplatz irn Be- 
reich desselben ein solcher Schalter auch lokal angeordnet 
ist, bzw. sein kann. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist vorgesehen, 
daS zentral im Armaturen- und Konsolenbereich des Fahrers 
die entsprechenden Schalter angeordnet sind. Dort kann sich 
im iibrigen dann auch der Fahrer iiber den Sicherheitszu- 
stand bzw. den Sichcrhcitsstatus des Airbag systems im gc- 
samten Fahrzeug informieren, und insbesondere im Falle 
mitgefuhrtcr Kinder sclbsi cnischeiden, ob entsprechendc 
Airbags dcaktivicrt wcrdcn sollen odcr nicht. 

Weitcrhin sind die Schalter mit Anzcigemilteln verbun- 
den bzw. vcrschcn, auf dcncn man den Akiiv- bzw. Deaktiv- 
status der sitzplatzbezogenen Airbags abtesen kann. Dar- 
Ciber hinaus sind die Anzeigen mit Wamleuchien versehen, 
um beispielsweise auf den deaktivierten Zustand hinzuwei- 
sen. Die Anzeige kann dabei mil einem segmentierten 
Lcuchtring versehen sein, wobci der scgmentierte Lcuchi- 
ring um ein Deaktivierungssymbol herum angeordnet isl. 
Jcdes I^uchtringscgmenl ist dabei einem Sitzplatz bzw. dem 
sitzplatzbezogenen Airbagsystem zugcordnct. 

Vorteilhafterweise ist der Leuchtring viergeteilt segmen- 
tiert, um damil zwei Segmente fur die Vordersitze und zwei 
Segmente ftir die Fondsitze zu haben. 

Ein entsprechendes Nachtdesign bzw. cine Nachtde- 
signbcleuchtung der Aktivierungs/Dcaktivierungsschalter 
wird bcreits durch ZOndschloBbctatigung akti viert. Dadurch 
kann sofort der Schaltzustand abgelesen werden, bzw, eine 
Deaktivierung auch bci geplanten Nachtfahrtcn, durch 
leichles Auffinden der Schalter, moglich sein. 

In vorteilhafter Ausgestaltung ist angegeben, dafi die be- 
sagten Tasicn inklusive Wamleuchic, sowie auch cin ent- 
sprechcndcr ZundschloBzylinder, jcweils modular aufge- 
baut sind, wodurch cin solchcs System einfach mit dem Air- 
bagsystem verbindbar ist. In letzter vorteilhafter Ausgestal- 
tung ist angegeben, daB die Deaktivierung bzw. eine durch 
SchaltstcUung der bcsagten Schalter bcwirkte Deaktivie- 
rung nur fUr die je\yeilige Betriebsphase, in der die Deakti- 
vierung gewahlt wurde, akut bleibt. Bei jedem emeuten 
Startvorgang bzw. bei jedem Abschalten des Fahrzeuges, 
sielll sich beispielsweise ein deaktiviertes Sicherfieits system 
selbsttatig wieder auf den Grundzustand, namlich den akti- 
vierten Zustand, zuruck. So muB dann bei jedem neuen 
Startvorgang die Deaktivierung gesondert gewahlt werden. 
Dies geschiehi in jedem Fall zur Sicherheit der Insassen und 
des Fahrzcugfilhrers, die quasi nach der Regcl wirkt, daB 
grundsatzlich das Sicherheiissystem voll aktiv ist, es sei 
denn, es wird jcweils, und das in jedem neuen Belriebszeil- 
raum erneut, die Deaktivierung gewahlt. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und nach- 
folgend naher bcschriebcn. 

Es zeigt: 

Fig. 1 Prinzipverschallung der einzelncn ElemcnLc mii- 
einander, 

Fig. 2 Plazierung von Aktivierungs/Deaktivierungsschal- 
tem in der Anuaturenlafel, 

Fig. 3 Aktivierungs/Deaktivierungsschalter mit Leucht- 
ring. 

Fig. 1 zeigt den prinzipicllcn und funktionellen Aufbau 
der erfindungsgemaBen Einrichtung. 

Ausgchcnd von einem ZUndschloB oder ZUndschloB- 
schalter 1, welcher Uberden einzusteckenden Ztindschlussel 



in einer bestimmten Schliissel- oder Schaltstellung akuviert 
wird, wird ein Signal auf einen Kontakt 3.1 eines logischen 
Elemenies 3 gegeben. Im Kraftfahrzeug verteilt konnen Ak- 
tivierungs/Deaktivierungsschalter 2 angeordnet sein. Diese 

5 konnen enlweder beim Fahrzcugfuhrer gesaramelt angeord- 
net sein oder im Fahrzeug verteilt. Diese AkUvierungs/De- 
aktivierungsschalter 2 sind mit entsprechenden weitcren 
Kontakten 33 usw. des logischen Elementes 3 verschal- 
tet. Jeweils zwischen 3.1 und 3.2 sowie zwischen 3.1 und 

10 33 und entsprechend weiter auch 3.1 und 3,4 usw., muB je- 
weils an beiden Kontakten ein Signal vorliegen und erst 
dann, wenn beide bzw. jeweils beide Signale vorliegen, wird 
eine entsprechend gewahlte Deaktivierung Uber den entspre- 
chenden Schalter 2 nur in diesem Falle auch wirksam. Das 

15 logische Element 3 steuert dabei den so verifizierten ge- 
wiihlten Status durch entsprcchende Anstcuerung auf cin 
Airbagsteuergerat 4 durch. Das AirbagstcuergerMt 4 wie- 
dcrutn ist mit Crashscnsoren 10 verschaltet, die einen Unfall 
mclden, der hinsichtlich Bcschlcunigung, Geschwindigkeit 

20 und dergleichen weitere vektorieile Gr5Ben auswertet und 
die Airbagsteuerung der jeweiligen Airbags 5 akti viert. Da- 
bei wird naturlich das vom logischen Element 3 jeweils dem 
jeweiligen Airbag zugeordnete Deaktivierungssignal mitbe- 
riicksichtigt, und fur diesen jeweils deaktivierten Airbag un- 

25 terbleibt die Auslosung auch im Falle cincs Crashes. So ist 
das Airbag steucrgenit 4 nachfolgend mit den entsprechen- 
den Airbags 5 verschaltet. 

Fig. 2 zeigt eine mogliche Plazierung der Aktivierungs/ 
Deaktivierungsschalter 2 im Kraftfahrzeug. Hierbei wird 

30 zentral im Annaturentafelbereicb 20, insbesondere im Be- 
reich der Mittelkonsole, eine Reihe von Aktivierungs/Deak- 
tivicrungsschalter 2, beispielsweise neben das bzw. neben 
cin zentrales Displayelement des Multifunktionsbedicnelc- 
mentes angeordnet. Direkt in der Nahe der Schalter 2 sind 

35 dann entsprcchende Wamleuchten und belcuchtcte Wam- 
symbole entweder neben oder in den Schaltem implemen- 
tiert. 

Fig. 3 zeigt ein Beispiel fUr einen Aklivierungs/Dcakti- 
vicrungsschalter 2, oder nur fUr ein entsprechendes Aktivie- 

40 rungs/Deaktivierungssymbol, lediglich zur Anzeige des je- 
weilig gewahlten Deaktivierungszustandes. 

Um ein zentral angeordnetes und beteuchtbares Symbol 
30 ist ein Leuchtring 40 angeordnet. Dieser Lcuchtring 40 
ist dabei segmentiert, in diesem Beispiel vierfach segmen- 

45 tiert. In Verbindung mit dem dargestellten Fahrzeug symbol 
30 sind die oberen beiden Leuchtringsegmente fur die bei- 
den Vordersitzairbags bzw. Airbagsysteme als Anzeigen zu- 
geordnet und fur die unteren beiden erfolgl eine Zuordnung 
zu den Airbagsystemen der Fondsitze. Es ist nun moglich, 

50 daB dieses gcsamtc Element bzw. Leuchtring 40 samt Sym- 
bol 30 lediglich als Anzeige fungieren. Es ist jedoch auch 
moglich, daB die Leuchtringsegmente wie l^tschalter 
fiinktionieren und somit zus^tzlich zur Anzeige des Jeweils 
gewahlten Betatigungsstatus auch die Funktion des Aktivie- 

55 rungs/Deaktivierungsschalters implementiert sein kann. 

Hierdurch wird eine gute Haplik erreichl. Das Symbol 30 
ist dabei austauschbar, Dcnkbar sind auch Piktogrammdar- 
stellungen, bei denen der angedeuiete Airbag mit einer an- 
gcdcuteten silzcndcn Person dargestellt wird, wobci die Ge- 

60 samtdarstellung noch ein Durchkrcuzungssymbol cnthiilt, 
um den Deaktivierungszustand darzustellen. 

Ein auf diese Weise ausgesialteter Schalter, der aus Sym- 
bol 30 und Leuchtring 40 mit oder ohne implementierten 
Schaltem 2 besteht, kann dabei entweder zentral im Fahr- 

65 zeug angeordnet sein, odcr an jedem Sitzplatz, oder von je- 
dem Sitzplatz erreichbar. 

Grundsatzlich gilt in alien F^cn, daB die Dcakdvierung 
eines jeden Airbags der erfindungsgemaBen technisch vor- 
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gegebenen Chronologie nach Anspruch 1 unterworfen ist. werden muB. 

Die Deaktivierung erfolgl dabei in zwei lechnisch zwang- 

haft miteinander verbundenen Schritten. Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patcntanspriiche " 5 

1. Sichcrhcitseinrichlung fUr Kraftfahrzcuge mil ei- 
nem oder mehreren Airbags, welche uber SchalUnittel 
deaktivierbar sind, dadurch gckcnnzcichnct, dafi die 
Oder das Schaltmittel (2) in Form eines Deaktivie- lO 
rungsschalters oder einer Deaktivierungssc halts tellung 
eines Schalters logisch zusammenwirkend mit dem 
ZiindschloB (1) bzw. der Zundstellung des Zundschlos- 
ses verschalict ist, dcrart, daB die Deaktivierung nur bei 
betaiigtem ZiindschloB (1) voigenommen werden is 
kann, 

2. Sicherhcitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gckcnnzcichnct, daB der Aktivierungs/Dcaktivierungs- 
stalus bci einer Mehrzahl von Airbags fUr jeden separaL 
iiber Anzeigemittel anzeigbar ist. 20 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafi fur jeden Airbag separat ein 
Aktivierungs/Deaictivierungsschalter (2) vorgesehen 
ist. 

4. Sicherhcitseinrichtung nach cinem der vorherge- 25 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB fur 
jeden Sitzplatz im Bcrcich desselben ein solcher Schal- 
ter (2) lokal vorgesehen ist. 

5. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi zen- 30 
tral im Armaturen- oder Konsolenbereich (20) des Fah- 

rcrs die cntsprechenden Schalter (2) angcordnct sind 

6. Sicherheitseinrichtung nach cinem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schalter (2) mit Anzeigeinitteln vcrbundcn bzw. verse- 35 
hen sind, auf denen der Aktivierung'sA)eaklivierungs- 
status der sitzplatzbezogenen Airbags anzeigt wird. 

7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aktivierungs/Dcaktivcrungsschaltcr- 
anzcigcn (30, 40). bzw. Wamleuchten iiber den Be- 40 
triebss talus enthalteh, 

8. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Anzeige als Deaktivierungssymbol (30) mit darum an- 
geordneten segmentiertem Leuchtring (40) ausgebildet 45 
ist und jedes Leuchtringsegment einem Sitzplatz zuge- ■ 
ordnet isl, 

9. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
segmentiertc Leuchtring (40) vicrgeteilt ist und die 50 
Leuchtringsegmente gleichzeitig die besagten Aktivie- 
rungs/Dcaktivierungsschaltcr (2) sind. 

10. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
hendcn Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
optisches bzw. beleuchtungsmaBiges Nachtdesign der 55 
Aktivierungs/Deaklivierungsschaller (2) bereits durch 
ZUndschloBbctatigung eingeschaltct wird. 

11. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
hcnden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aktivierungs/Dcaktivierungsschallcr (2) inklusive 60 
Wamleuchle, sowie auch entsprechender ZiindschloB- 
zylinder jeweils modular aufgebaut sind. 

12. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche; dadurch gelcennzeichnet, daB ein 
deaktivicrtcr Status der sitzplatzbezogenen Airbags nur 65 
fiir die Dauer einer Betriebsphase des Kraftfahrzeuges 
giiitig bzw. aktucU blcibt und bei Jcdcm cmcutcn Star- 
ten eine gewUnschte Deaktivierung emeut eingegeben 
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